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TEKNISKA AVVIKELSER FRAN STANDARDUT-
FOPANDE

Bilar med turbomotor avviker fran standardutforande
féljande avseenden:

Turboladdningssystem

Bilen ar forsedd med ett turboaggregat av fabrikat Garrett.

Laddningstrycket frén turbon regleras med en laddnings-
tryckregulator som ar placerad pd motorns avgassida och
paverkas av avgastrycket.

For att skydda motorn frn Sverbelastning ér den forsedd
med en tryckvakt och en manometer for dvervakning av
laddningstrycket, och en varvtalsbegransare for att for-
hindra overvarvning.

Motor

Andrad kompression, speciella kolvar.
Speciell kamaxel.

Vattenpump med "'8-skovligt” pumphjul.

Insprutningssystem

Mingdmatare med okad kapacitet.

Anordning for bransletillskott, hdg hastighet och hog be-
{astning.

Kylsystem

Kylare med stérre antal kylkanaler,

Kylflakt, ny typ och andrad placering.
Termostatreglerad luftoljekylare for motorolja.
Kylning av batteriet via separat luftintag.

Nov 1977

Avgassystem
Avgasror med okad diameter.
Ny typ av flansade rorskarvar.

Avgasrening
Mekanisk gasspjalldampare (dashpot}

Elsystem

Underhallsfritt batteri med andrad placering. Batterihyl-
lan demonterbar.

Stérre generator med inbyggt laddningsrela.

Brytarlost tandsystem.

Ny flaktmotor.

Stralkastartorkare av nytt utforande med tva separata
motorer.

Kraftoverforing

Stérre koppling med Gkad tryckkraft.

Primarvixel (kedjetransmission} med speciell utvaxiing.
Forstarkt drev for 3:ans vaxel (6kad ythardhet).
Hastighetsmatardrivning, dndrad infastning | vaxelladan.

Bromsar
Speciella fraimre bromsklotsar

Fjadring
Stotdampare av samma typ som for Saab 99 EMS.

Hjui
5 1/2" 1attmetallfalgar med navcentrering.

0201



TEKNISKA DATA (AVVIKELSER FRAN STANDARDUTFORANDE)

Motornummer
Vaxelladsnummer
Motordata
Max effekt
Max vridmoment
Kompressionsforhallande
Kolv
Kolvringar

Kamaxel
Lyfthojd vid ventilspel O:
Insug
Avgas
Kamtider:
Insug (vid konstruktions-
spel) Borjar
Slutar
Avgas (vid konstruktions-
spel) Borjar
Slutar
Ventiler

OB8S! Natriumkyida ventiler kra-
ver sarskild behandling vid skrot-
ning och far darfor ej blandas med
annat skrot. Se Verkstadshandbok
1975—-1978

Bransle, lagsta oktantal

Oljevolym vid oljebyte, inkl filterbyte
QOljevolym totalt, inkl oljekylare {olje-
kylaren draneras ej vid oljebyte)
Vevhusventilation

Oljekylare, termostatventilens 6pp-
ningstemperatur

Turbosystem
Turbokompressor, fabrikat
Maximalt laddningstryck (se Upp-
matning av laddningstryck)
FFjader i laddningstryckregulator,
inspand langd (grovinstallning)
Tryckvaktens brytningstryck

020-2

BSI1 20 PO1 000 001—
S 00001

107 kW {145 hk) DIN/5 000 r/min
235 Nm (24 kpm}/3 000 r/min
7,2:1

Specialutforande fabrikat MAHLE
Kompressionsring i segjarn

9,1 mm
10,5 mm

129 f6d
40° end
629 fnd

29 ebd
Natriumkylda avgasventiler

97 oktan
3.5 liter

4 liter
Slangforbindelse mellan ventitlkdpan

och |luftrenaren.

Ca 75°C

Garrett AiResearch
0,70 £ 0,05 bar

ca 18 mm
09 0,1 bar
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Bransiesystem

Systemtryck:

Kontrollvarde

|nstallningsvarde

Anordning for bransietillskott
Spjallkontakt {spjalléppning nar
kontakten sluter)

Hastighetsgivare {slutningshastighet)
Tryckregulator {reducerat styrtryck}
CO-varde vid intryckt spjallkontakt
(tomgdngs-CO-vardet installt till
1,0—2,0 %)

Decelerationsanordning
Retardationstid fran 3 000 r/min
till tomgdngsvarv (varm motor)

Termostatreglerad luftférvarmning:
Termostatspjallets omslagstem-
peratur

Elektriskt system

Batteri, kapacitet

Generator
Typbeteckning
Markspanning
Markvarvtal (varvtal vid vilket gene-
ratorn skall avge minst 2/3 av maxi-
mistrommen, dvs 60 A)
Max tillaten kontinuerlig belastning
Resistans i rotorlindning
Resistans i statorlindning

Tandsystem

Typ
Grundinstallning

Tandfordelare
Typ
Order nr
Styrdon typ
Styrdon nr
Férkopplingsmotsténd
vid inkopplad startmotor
totalt vid korning
Varvtalshegransning

Kyi{flaktmotor
Fabrikat
Effekt

5,2—-5,8 bar
5,4—5,6 bar

ca 62°
130 £ 5 km/h (80,8 + 3,1 miles)
2,5—2,9 bar

cad4—6 % CO

3—b6 sek

—59 — + 0OC

60 Ah (underhallsfritt)

Bosch K1-14 V 65 A 21
14V

2 100 r/min
65 A/14 V
28o0hmzx 10%
0,10 ohm 10 %

Brytarlost elektroniskt tandsystem, Bosch

20° f 6 d vid 2 000 * r/min och bort-
kopplad vakuumslang

IGFUD 4

0 237 005 001

TSZ-2 g/l 4/81
0227 100 014

0,6 ohm
1,0 ohm
Rotor med inbyggd varvtalsbrytare.
Bryter nar varvtalet overstiger
6 000 + 200 r/min
— 100 r/min

Bosch

190—290 W (beroende pa bilens

Varvtal

" Nov 1977

hastighet)
ca 2 500 r/min

Termokontakten ar kopplad di-
rekt till batteriet, dvs ej Sver
tandldset. Detta innebér att flak-
ten kan vara inkopplad dven se-
dan motorn stannats.
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Strilkastartorkarmotor
Fabrikat, typ {vanster och hoger

utforande) Bosch, AHO 12 V
Utgdende varvtal {dubbelslag/min)

tomgang 50—60 slag
Stromforbrukning 0,75—-1,5 A
Stromforbrukning, blockerad

motor t ex fastfrusna torkarbiad 4,0-5,5 A

(Motorn ar skyddad mot skador vid blocke-
ring med ett inbyggt seriekopplat “"PTC-
motstand’’.}

Kraftoverforing

Koppling
Typ Enkei torrlamell med solfjader
Diameter 216 mm (8 1/2")

Lameiltjocklek {ny lamel!l) vid en
tryckkraft av 4230 N {431 kp)

mellan parallella plana ytor 6,8—-7.4 mm

Lamellen skall rGra sig fritt nar

planen fran belastat lage sarats 1,3 mm
Vaxeilada

Oljemangd 3 liter

Utvaxlingsforhallande primarvaxel 0,9:1

Antal kuggar primarvaxeldrev 30:27

Utvaxlingsforhdllande totalt {mo-
tor: utgdende drivaxel):

1:a vaxeln 12,0:1
2:a vaxeln 1,21
3:e vaxeln 4.9:1
4.e vaxein 3.5:1
Backviaxeln 13,2:1

Hastighet vid 1 000 r/min {dack
med radien 305 mm):

1:a vixeln 9,6 km/h

2:a vaxeln 15,8 km/h

3:e vixeln 23,6 km/h

4 e vaxeln 32,8 km/h

Backvaxeln 8,7 km/h

Bromsar
Bromsbelagg, fram
Yttre klotsar (indirekt verkande) DM 115 (Semimetallbelagg,
fabrikat Deico Moraine)
Inre klotsar {direkt verkande) DB 820 (fabrikat Dan Block)
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Specialverktyg, motor

| Artikel-

Benamning Kiass | Hlustration ) Anmarkning
| pummer |
_ o= D === D )
8392805 Styrspindel, for frasning av sate i ladd- T
ningstryckregulator :
8392813| Matutrustning fér laddningstryck, Turbo -
8392912 Plomberingstang, laddningstryckregulator " |

LEFT

101-1
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TILLKOMMANDE TILLSYNSPUNKTER

Farutom det ordinarie tillsynsprogrammet tillkommer for
turbomotorn foljande punkter:

Avgasreningsprogram

Byte av tandstift, justeringavgnistgap . . . . ... ... ...

Kontroll av plombering, laddningstryckregulator . . . . .. O

Underhalisprogram

Kontroll, ev just, av laddningstryck (U10 och U14) . ...

Kontroll av tryckvakt (U14)}. . . .. ............ P ¢
Kontroll av anordning for bransletillskott (U14) ... ... C

Rengoring av membranhus {laddningstryckregulator} {(U14)
Byte av luftrenarfiiter (U6) . . ..................

Nov 1977
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OLJEKYLARE

Bilar med turbomotor ar forsedda med en speciell motor-
oljekylare som ar placerad pd vanster sida bakom en opp-
ning i spoilern. Kylaren ar med slangar ansluten till en
adapter mellan oljefiltret och dess anslutningshus.

Mellan adaptern och kylaren finns en termostatventil
som dppnar nir temperaturen dverstiger ca 75°C, varvid
motoroljan leds genom oljekylaren. Vid lagre tempera-
turer sker cirkulationen genom termostatventilen.

MOTOROLJEKYLARE

1. Oljekylare
2. Termostatventil
3. Adapter

WARNING

OLJEKYLARENS TERMOSTATVENTIL KAN PA GRUND AV SYMMETRISK UTFORMNING FELVANDAS,
VILKET KAN FORORSAKA MOTORHAVERIER.

FLODE GENOM TERMOSTATEN

Motorsida

Kall motor ®
(<75°C)

Varm motor
{>75°C)

S 6263

Oljekylarsida

Termostatventilen ar markt med en rod fargpunkt eiler texten “inlet” pd den sida som skall vandas mot motorn.

Denna sida kan ocks3 identifieras enligt foljande:

Vid kall termostatventil {<759C) ar fjadern, inuti ventilen, synlig genom bada hdlen pa den sida som skall vandas
mot motorn.

D

U

S 6265

KONTROLL AV ATT TERMOSTATEN AR VAND RATT

233—1 SAAE " Nov 1977



BRANSLESYSTEM

Anoardning for bransletillskott, hog hastighet och hog
belastning

> 6266

ANORDNING FOR BRANSLETILLSKOTT

1. Hastighetsgivare

2. Spjéllkontakt

3. Magnetventi

4. Tryckregulator

b. Styrtryckventil

6. Branslemangdmatare

Turbomotorn ar forsedd med en speciell anordning for
att ge motorn erforderligt bransletillskott vid hog belast-
ning och for att forbattra motorns inre kylning vid |dng-
varig korning med hog hastighet.

Anordningen bestar av en elektromagnetiskt styrd ventil
och en tryckregulator. Ventilen och tryckregulatorn ar
anslutna till styrtryckkretsen parallelit med styrtryckven-

tilen.

MAGNETVENTIL OCH TRYCKREGULATOR

1. Magnetventil
2. Tryckregulator

Nov 1977 SAAE 240 —1



Tryckregulatorn ar installd till ca 1 bar lagre tryck an Kontroll av bransletiliskottsfunktion

styrtryckventilen {varm motor), vilket innebar att styr- A. Kontroll av spjallkantakt, magnetventil och tryckregu-
trycket minskas fran ca 3,7 bar till ca 2,7 bar nar magnet- lator utfors i samband med koloxidmatning enligt fol-

ventilen oppnas. Denna trycksankning medfor att styrkol- jande:

ven i brianslemangdmitaren intar ett hogre lage, vilket inne- 1. Varmkor motorn, anslut CO-matare och kontrollera
bar att motorn far ett bransletiliskott. att avgaserna hélier foreskrivet CO-varde (1,561 0,5

Magnetventilen paverkas antingen av en kontakt vid trot- % CO).

telspjailet som sluter vid en spjalloppning storre an ca 629
eller av en givare, ansluten till hastighetsmatarkabeln, som

sluter vid hastigheter 6ver ca 130 km/h,

5 5202

KONTROLL AV CO-HALT

SPJALLKONTAKT 2. Tryck in mandverarmen pa spjalikontakten och
héll den intryckt. CO-vardet skall nu cka till ca
4—-6 % CO

HASTIGHETSGIVARE

SPJALLKONTAKTENS MANOVERARM TRYCKS IN

3. Slapp ater manodverarmen och kontrollera att CO-
vardet ar 1,6 £ 0,b %.

240—2 SAAEBS Nov 1977



AVGASSYSTEM

R R L I e B R X

N
oo =d
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OBS! Montera flansen med den sida som har det Kortaste
avstandet till hélet (se fig) vand mot turbon.
(Denna sida ar pa nya detaljer markt med en fargpunkt.)

AVGASSYSTEM

Avgassystemet pa bilar med turbomeotor har storre rordia-
meter 3n pa ovriga Saab 99 modeller, men det har samma
mittre och bakre upphangningspunkter.

Vid rorets infastning till laddningstryckregulatorn finns
en flans med fasnhing pa laddningstryckregulatorn, en ko-
nisk stdlring, kragning pa avgasroret, en flansring med fas-
ning och tre flansmuttrar.

S 5860

AVGASRORETS INFASTNING TILL LADDNINGSTRYCK
REGULATORN

Avgassamlare

Avgassamliarens fastskruvar ar forsedda med insexskruvar,
For att underlatta demontering av den bakre fastskruven
har en speciell insexhylsa, verktyg 83 92 797 framtagits.

AVGASSAMLARENS FASTSKRUVAR LOSSAS
Verktyg 83 92 797

Nov 1977 SAAE 252—1



AVGASRENING KONTROLL OCH INSTALLNING AV GASSPJALL-

DAMPARE
Decelerationsfunktion
Kontroll
Pa turbomotorn ar den vakuumstyrda decelerationsventi-
len ersatt av en mekanisk gasspjalldampare (s k ““dash 1. Varmkor motorn ordentligt.
pot’’) som har till uppgift att fordroja stangningen av trot- 2. Anslut en varvraknare och justera tomgangsvarvtalet
telspjallet. Darmed underhalls forbranningen | samband till 875 r/min.
med motorbromsning, vilket forhindrar utslapp av ofor- 3. Hoj motorvarvtalet till 3 000 r/min och mat tiden
brant kolvate. (med stoppur) fran det att gasspjallet slapps tilis mo-
torn dterfatt det i punkt 2 justerade tomgangsvarv-
talet.

Retardationstiden skall vara: 3—6 sek.

Installning

Retardationstiden andras genom att man lossar gasspjall-
damparens lasmutter och skruvar gasspjalldamparen upp-
at (kortare retardationstid) eiler nedit {langre retarda-
tionstid).

GASSPJALLDAMPARE

Nov 1977
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KYLFLAKT Demontering

Vid demontering av kylflaktenhet skall forst frontplat och
kylare demonteras, varefter kylfidktenheten kan lossas
och avlagsnas.

KYLFLAKT

Kylflakten ar av ett nytt utférande och ar placerad fram-
for kylaren.

Flaktnavet ar utformat som en kdpa bakom vilken flakt-
maotorn ar placerad.

Flaktmotorn ar fastsatt i flaktkdpan, som i sin tur ar
fastskruvad pa kylarramen.

DEMONTERING AV FLAKTENHET

OBSERVERA
Muttern for flakthjulets infastning till fliktmotorns
axel ar vanstergangad.

Nov 1977 SAAB 262—1



TURBOSYSTEM ten, vilket medfor effektivare forbranning, okad effekt
och hogre vridmoment. Med hjalp av éverladdningssyste-

Overladdning, allmant met erhadlls prestanda som ar jamforbara med en storre
motors, men med bibehallande av den mindre motorns
Till skillnad fran en konventionell motor ges den overlad- fordelar i frdga om brénsleekonomi, utrymme, vikt m m.

dade motorn en forbattrad fyllning under insugningstak-
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TURBOMOTOR
1. Turbokompressor 5. Sugrdr 9. Smdrjoljeledning
2. Laddningstryckregulator 6. Tryckror 10. Returoljeledning
3. Tryckvakt 7. Balgror 11. Kyliuftrér
4. Turboinstrument 8. Avgasror 12. Avgastryckror
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med "“turbinskovethjulet” att rotera. Turbinens skovel-

Turbooverladdning
hjul ar fastsatt pd samma axel som ett "kompressorsko-

Overladdningen stadkomms med hjaip av en turbokom- velhjul” som roterar med samma hastighet.

pressor’”’, vilket innebar att motorns avgaser anvands som Kompressorhjulet ar placerat i insugningssystemet och
drivmedia. astadkommer dar en tryckdkning som ger upphov till for-
Avgaserna leds genom en avgasturbin och bringar dar- battrad fylining i forbranningsrummet.

'S 5865

TURBOKOMPRESSOR

Nov 1977 SAAB 2912



Saabs turbo ar dimensionerad for att borja arbeta redan bussningar, vilket innebar att lagringarna har ett relativt

vid relativt l3ga varvtal och ger ett hogre vridmoment i kraftigt genomflode av olja, varvid axeln vid rotation sva-
varvtalsomriden som utnyttjas under normala kérfdrhal- var pa en oljefilm.

landen. Tidigare anvanda turbosystemn har till skillnad Smaérjoljan erhalls fran motorns smorjoljesystem genom
frdn Saabs turbo konstruerats i forsta hand fGr att ge en sarskild oljeledning som leder frin oljepumpens ansiut-
6kad effekt, vilket medfér att de i forsta hand utnyttjas ningshus. Returoljan draneras genom ett relativt grovt re-
vid fuligas. turoljeror tillbaka tili motorns oljetrag.

Turboaxeln som roterar med mycket hogt varvtal ar nog- Tatningen mellan axein och lagerhuset bestdr av tatnings-
grant balanserad. Axeln &r lagrad i s k flytande glidlager- ringar (typ kolvringar) som ar placerade i spér i axeln.

Y
F

7 A 6 8
. TURBOKOMPRESSOR, TVARSNITT
- Insugningsiuft
1. Turbinhus A Fran avgassamlare
- Avgaser 2. Lagerhus B Till avgasror
3. Kompressorhus C Fran luftrenare
4. Radiallagring D Till insugningsror
5. Axiallagring E Smorjoljetiliopp
6. Turboaxel F Smorjoljeretur
7. Turbinskovelhjul
8. Kompressorskovelhjul

291-3 SAAB Nov 1977



Laddningsreglering

Laddningstrycket i insugningsroret ar i forsta hand be-
roende av motorns varvtal och belastning. Vid hégre be-
lastning ar dock laddningstrycket begransat av en {add-
ningstryckregulator.

Laddningstryckregulatorn ar placerad pa motorns avgas-
sida och reglerar avgasflodet genom en “by-pass’’-kanal
vid sidan av turbinen.

Vid |13g och normal belastning ar laddningstryckregula-
torns ventil staingd. Nar belastningen 6kar och laddnings-
trycket narmar sig det hogsta tillatna ¢ppnar ventilen och
l3ter en del avgaser passera genom ""by-pass’’-kanalen,
varvid turbinen delvis avlastas.

- {nsugmingsluft

Laddningstryckregulatorn innehéller en membranstyrd
ventil som normalt halls stangd med hjaip av en fjader.
Membranet star via ett ror i forbindelse med avgassam-
laren och paverkas av avgastrycket. Installning av det
maximala laddningstrycket sker genom justering av fja-
derns inspanning.

Laddningstryckregulatorns ventilspindel kyls genom ett
ror som leder frdn kompressorn till laddningstryckregu-
atorns lagerhus.

VARNING
Det i grupp 0 specificerade maximala laddnings-
trycket far ej Overskridas di detta medfér en up-
penbar risk for motorskador,

TOMGANG

1. Turbokompressor

2. Turbinhjul

3. Kompressorhjul

4. Laddningstryckregulator
b, Tryckvakt

6. Trottelspjall

Nov 1977
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Insugningsiuft

Avgaser

FOR HOGT TRYCK | INSUGNINGSRORET VID FULLAST

(BERQENDE PA EXEMPELVIS KARVANDE REGLERVENTIL)

Overvakningssystem

For att forhindra att motorn overbelastas om fel skulle
uppsté pa turbo-reglerventilen finns ett overvakningssy-
stem som trader i funktion om laddningstrycket 1 insug-
ningsroret blir for hogt. Overvakningssystemet bestar av
en s k "‘tryckvakt’ som ar ansluten till insugningsroret
via en slang. Om laddningstrycket biir for hdgt bryter
tryckvakten stromforsorjningen till branslepumpen.

TRYCKVAKT

Nov 1977

En rotor med inbyggd varvtalshrytare forhindrar over-
varvning av motorn genom att den kortsluter tandningen

vid for hogt motorvarvtal.

En manometer pa instrumentpanelen visar laddningstryc-

kat.

TURBOQINSTRUMENT

SAAB
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Turboaggregat

Demontering

1. Demontera batteriet, virmeskyddspldten och batteri-

hyllan.
2. Demontera laddningstryckregulatorn. Montera en

tackplugg pa avgasroret.

DEMONTERING AV TURBOAGGREGAT

Montering

DEMONTERING AV LADDNINGSTRYCKREGULATOR 1. Montera turboaggregatet pa avgassamlaren med ny
platpackning i delningsplanet.

2. Montera returoljerdret med ny packning vid turbon.

3. Fyil upp turboaggregatets tillopp for smorjolja med

3. Demontera sugroret mellan mangdmataren och kom- motorolja och montera tryckoljeroret med ny pack-

pressorn och tryckroret mellan kompressorn och spjall- ning och nya tatningsbrickor.

huset. 4. Montera tryckroret mellan kompressorn och spjalihu-
4. Lossa tryck- och returoljeroren fran turboaggregatet. set och sugroret mellan mangdmataren och kompres-
5. Lossa skruvarna vid turbons infastning tili avgassamla- sorn.

ren och demontera turboaggregatet. b. Montera laddningstryckregulatorn med nya packningar

Montera skyddspluggar i samtliga hal i turboaggregatet. och lasbleck.

6. Montera batterihyllan, varmeskyddspidten och batte-
riet.

7. Kor motorn ca 30 sek p3 startmotorn med tandspo-
lens primaranslutning 15" lossad, sa att turbons
smorjsystem fylls innan motorn startas.

SAAES Nov 1977
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Laddningstryckregulator — Uppmaétning av laddningstryck
— Justering av laddningstryck

Foljande atgarder ingér: — Rengdring av membranhus {Var 40 000:e km)
— Demontering, montering — Plombering av laddningstryckregulator
— [Isartagning, hopsattning {Demonterad laddningstryck-

regulator)

— Slipning av ventil {Isartagen laddningstryckregulator)
— Byte av membran {| bil)

LADDNINGSTRYCKREGULATOR

1. Balgror 11. Inre membranbricka

2. Ventil 12. Membran

3. Regulatorhus 13. Ytire membranbricka 19
4. Packning T4, Membranmutter

5. Lagerhus 15. Inre fjadersdte

6. Packning 16. Fjader

7. Varmeskyddskapa 17. Yttre fjaderséte

8. Packning 18. Lismutter

9. Membranhus 19. Mermbranhuslock
10. Planbricka

Nov 1977 SAAB



Demontering av laddningstryckregulator Montering av laddningstryckregulator

1. Demontera batteriet, varmeskyddsplaten och batteri- 1. Montera laddningstryckregulatorn till turbon {ny pack-
hyllan. ningspl3t} och 13s muttrarna med ldsblecken.

2. Montera fastskruvarna mot balgréret och |3s skruvarna

med lasbiecket.
Tag bort pluggen i avgasroret och montera réret med

konringen till laddningstryckreguiatorns hus.
Montera roren fér avgastryck och kylluft.
Montera batterihyllan och batteriet.

Provkor bilen. Kontrollera, ev justera, laddningstrycket.
Plombera laddningstryckregulatorn och montera var-
meskyddspliten.

@

~N oo

isartagning av laddningstryckregulator
{Demonterad laddningstryckregulator)

1. Demontera membranhuslocket.

DEMONTERING AV BATTERIHYLLA

2. -Demontera roren for avgastryck och kylluft fran ladd-
ningstryckregulatorn.

3. Skruva loss avgasrorets flans. Tillvaratag konringen
och plugga hilet i avgasroret.

4. Vik upp lasblecken och demontera skruvarna mot
balgroret.

5. Vik upp lasblecken, demontera skruvarna mot turbon
och aviagsna laddningstryckreguiatorn.

DEMONTERING AV MEMBRANHUSLOCK

2. Mat upp och notera fjaderns inspanda langd {avstin-
det fran det yttre till det inre fjadersatet, se bild). Ut-
for matningen pa tva diametralt motsatta punkter och
notera medelvardet.

DEMONTERING AV LADDNINGSTRYCKREGULATOR

MATNING AV FJADERNS INSPANDA LANGD

291—-9 SAAS Nov 1977




4. Lossa {asmuttern {10 mm ringnyckel} med en poly-
griptang som mothall och avlagsna muttern, yttre fja-
dersatet, fjadern och inre fjadersatet.

OBSERVERA |
For att undvika skador pd membranet miste mot-
h3il anvandas nar ldsmuttern lossas.

\ S 6871

UPPMATNING AV FJADERNS INSPANDA LANGD

S B

3. Mark upp ventilens och yttre fjadersatets monterings- LASMUTTERN LOSSAS
lage s3 att atermontering kan ske i samma lage.

ol s ]

MARKNING AV VENTILENS MONTERINGSLAGE

15 16 17 18

LADDNINGSTRYCKREGULATORNS FJADER S 5872

15, Inre fjadersate
16. Fjader

17. Yttre fjadersate
18. Lismutter

5. Lossa membranmuttern {13 mm ringnyckel). Hall fast
ventilen med hjalp av en stor mejsel i sparet i ventil-

MARKNING AV FJADERSATE OCH FJADER taliriken.

Nov 1877 SAAB 291--10




Hopsattning

1. Satt in ventilen och héll fast den med ena handen.
Montera pidtpackningen, lagerhuset, packningen, var-
meskyddskdpan, packningen, membranhusringen, plan-
brickan, inre membranbrickan, membranet, yttre mem-
branbrickan och membranmuttern.

.
I' ..I.:i.iii.ﬂ.ﬂ.: ;N e

MEMBRANMUTTERN LOSSAS

6. Avlagsna detaljerna (enligt bilden) i foljande ordning:
membranmuttern, yttre membranbrickan, membra-
net, inre membranbrickan, planbrickan, membranhus-
ringen, packningen, virmeskyddskapan, packningen,
lagerhuset och platpackningen. Ventilen demonteras
I motsatt riktning. | MONTERING AV MEMBRAN

LADDNINGSTRYCKREGULATOR

5. Lagerhus 10. Planbricka

8. Packning 11. Inre membranbricka
7. Varmeskyddskapa 12. Membran

8. Packning 13. Yttre membranbricka
9. Membranhus 14. Membranmutter

291—11 SAAES Nov 1977



2. Kontrollera att membranets inre vulst styr upp i spa-
ret i membranbrickan och drag fast membranmuttern

under det att ventilen halls fast med en stor mejsel |
sparet i ventiltallriken.

3. Vrid ventilen enligt tidigare uppmarkning och montera
inre fjadersatet, fjadern och yttre fjadersatet. Kontrol-
lera att membranets yttre vulst styr in i membranhu-
sets spar.

\1 S 6871

INSTALLNING AV FJADERNS INSPANDA LANGD

5. Montera och drag fast lasmuttern medan fjadersatet
hdlls fast med en polygriptang.

6. Montera packningen och locket p& membranhuset.
Plombering av laddningstryckregulatorn utfors efter
kontroll och eventuell justering av laddningstrycket.

suve

MARKNING FOR MONTERING AV VENTIL
Slipning av ventil och ventilsate (demonterad iaddnings-

tryckregulator)
1. Montera samman ventilhuset och lagerhuset med tva

skruvar.
2. Montera styrspindel 83 92 805 i ventilstyrningen.

3. Frés rent ventilsitet med en 4569 ventilsdtesfrés. {Fras-
ningen underlattas om den hérda ytan dessforinnan
slipas bort med slipduk.}

s

MONTERING AV YTTRE FJADERSATE

4. Utfér "grovinstéllning'” av fjadern genom att justera
fjaderns inspanda langd till tidigare uppmatt matt
(elier enligt specifikationerna).

D8 6288

FRASNING AV VENTILSATE

Nov 1977 SAAB 291-12



4. Satt upp ventilen i en ventilslipmaskin och slipa rent
tatningsytan {459).
b. Tag isar och tvatta rent ventilhus och tagerhus.

Byte av membran {i bil)

1. Demontera viarmeskyddsplaten.

MATNING AV FJADERNS INSPANDA LANGD

4. Mark upp ventilens monteringsiiage sa att den kan
atermanteras i samma ldge.

DEMONTERING AV VARMESKYDDSPLAT

2. Demontera membranhuslocket.

MARKNING AV VENTILENS LAGE | BIL

5. Lossa lasmuttern (10 mm ringnyckel) med en poly-
griptang som mothall och avlagsna muttern, yttre
fjadersatet, fjadern och inre fjadersatet.

DEMONTERING AV MEMBRANHUSLOCK

3. Mat upp och notera fjaderns inspanda langd.
{Avstandet fran yttre till inre fjddersitet.)
Utfor matningen pa tva diametralt motsatta punk-
ter och notera medelvardet.

DEMONTERING AV LASMUTTER
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OBSERVERA 11. Montera membranet tillsammans med de bida mem-
h&ll anvandas nar |&smuttern lossas. styr in i membranbrickans spér.

6. Maontera tva muttrar pa ventilspindelns yttre ganga
och drag samman muttrarna.

1o gl el

MEMBRANET MONTERAS

;%m | 4 - % 12. Montera membranmuttern, de bida mothallsmutt-
A HETRERTET | o rarna och drag fast membranmuttern. Avlagsna dar-

MONTERING AV MUTTRAR PA VENTILSPINDELNS YTTRE efter de bdda mothalismuttrarna.

GANGA

7. Anvand de bida muttrarna som mothal] och lossa
membranmuttern.

MONTERING AV MEMBRANMUTTER

MEMBRANMUTTERN LOSSAS MED DE BADA MUTTRARNA 13.

Montera inre fjadersatet och vrid ventilen till det
SOM MOTHALL

{enligt punkt 4) uppmairkta laget.

8. Avlagsna de tva mothallsmuttrarna, membranmut-

tern, yttre membranbrickan, membranet och inre
membranbrickan.

9. Rengdr membranhuset och samtliga demonterade
detaljer.

10. Kontrollera att pianbrickan innanfor inre mem-
branbrickan ar pa plats.
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VENTILEN VRIDS ENLIGT MARKNINGEN

14. Montera fjadern och yttre fjadersatet.

15. Justera fjaderns inspanda langd enligt vid isartag-
ning uppmatt matt. {| specifikationerna finns ett
ungefarligt grovinstallningsmatt angivet.)

Montera och drag fast lIdsmuttern. Hall emot yttre
fiadersatet med en polygriptang.

\ 5 6871

UPPMATNING AV FJADERNS INSPANDA LANGD

291-15

OVRE FJADERSATET VRIDS ENLIGT MARKNINGEN

MONTERING AV LASMUTTER

16. Montera packning och membranhusiock.

17. Montera varmeskyddspiaten.
Plombering utfors efter kontroll och eventuell ju-
stering av laddningstrycket.
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Uppmatning av laddningstryck

Laddningstryckmatning utfors genom provkorning och L 3y 40 4
avlases pa en speciell kontrellmanometer som ansluts tiil
insugningsroret.

1. Anslut matutrustning 83 92 813 mellan nippeln pa in-
sugningsroret och slangen till tryckvakten. Drag in
slangen i kupén och placera kontrollmanometern vid
vanstra hornet p3 instrumentpanelen.

RPM =100

S 6298

3:ANS VAXEL MOTORVARYV LAGRE AN 1 500 R/MIN

4. Utfor en fullgasacceleration genom att trampa ned
UTRUSTNING FOR MATNING AV LADDNINGSTRYCK. gaspedalen helt.

R __ ]

5 6250

GASPEDALEN TRAMPASINED HELT

5. Nar motorvarvet narmar sig 3 000 r/min bromsas bi-
len (samtidigt som gaspedalen hdlis nedtryckt) sd att

MATNING AV LADDNINGSTRYCK

2. Varmkor motorn ordentligt genom korning pa véag.
3. Utgangslaget for provet ar kdrning pd 3:ans vaxel vid
ett motorvarv lagre dn 1 500 r/min.
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full belastning erhills vid 3 000 r/min, varvid det
maximala trycket avlases pa manometern.

5 6300
BILEN BROMSAS MED NEDTRYCKT GASPEDAL, MOTOR-
VARV 3000 R/MIN

S 6302

MANOMETERN VISAR DET MAXIMALA TRYCKET

291--17

Justering av laddningstryck

(Efter provkdrning)

Om manometern vid provkérning visar fel varde justeras

laddningstrycket med utgdngspunkt fr3n det uppmatta

vardet enligt foljande:

1. Demontera varmeskyddspldten framfér laddningstryck-
regulatorn.

2. Lossa avgastryckroret fran locket pd membranhuset.

3. Demontera membranhusets lock.

DEMONTERING AV MEMBRANHUSLOCK

4. Lossa lasskruven med en 10 mm ringnyckel. H3ll emot

fladersatet med hjalp av en polygriptdng.

OBSERVERA
For undvikande av skador pd membranet skall all-
tid mothéll anvandas ndr muttrarna pd ventilspin-
deln lossas. Vrid ej ventilen.

LASMUTTERN LOSSAS
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5. Justera fjaderns inspéanning genom att vrida fjadersatet
medurs (in3t) eller moturs {utdt) enligt nedanstaende
instéliningstabell, varefter |1asmuttern dras fast.
Kontroilera att inte ventilen vrider sig nar fjadersatet

vrids.

Laddningstryck
Avlast laddningstryck Skruva fjadersatet in eller
{bar) ut foljande antal varv
0,86 | 1 ut
0,82 I| 3/4 ut
0,78 1/2 ut
r"" 074 | 14w
0,70 I RATT VARDE
0,66 1/4 in
- n,sé'""l' 2in
0,56 | 3/4 in
0,54 tin

JUSTERING

1. Moturs
2. Medurs

6. Montera locket och packningen, avgastryckroret och
varmeskyddsplaten.

7. Provkor bilen och kontrollera laddningstrycket.

8. Plombera laddningstryckregulatorn.

Nov 1977

Rengbring av laddningstryckregulator

{l samband med tillsyn)

1. Demontera varmeskyddspliten.

2. Lossa roret for avgastryck och demontera membran-
husets lock. |

3. Torka och borsta {med en pensel} rent membranhuset.

4. Atermontera locket, riret och varmeskyddsplaten.

Plombering av laddningstryckreguiator

For undvikande av otilldten justering av laddningstrycket
skall laddningstryckregulatorn vara plomberad.

Efter varje ingrepp i laddningstryckregulatorn skall denna
pd nytt plomberas innan bilen dterlamnas till kunden.
Auktoriserade serviceverkstader skall vara forsedda med
plomberingstang med speciellt sigiil,

Piomberingen sétts i den langa membranskruven som ar
forsedd med ett hl.

PLOMBERING AV LADDNINGSTRYCKREGULATOR

Tryckvakt

TRYCKVAKT

Kontroll

1. Starta motorn och lat den ga pa tomgang.
2. Lossa slangen till tryckvakten fran insugningsroret och

SAAB 2901-18



anslut matutrustning 83 92 813 tiilsammans med en
lamplig pump (t ex kylsystemprovare) till tryckvakt-
slangen.

3. Hoj trycket med hjalp av kylsystemprovaren och kon-
trollera vid vilket tryck motorn stannar. Se specifika-
tioner, grupp Q.

TRYCKVAKTEN KONTROLLERAS

Byte av tryckvakt

Vid byte av tryckvakt lossas gummiskyddet och kablarna,

varefter tryckvakten kan gangas loss fran sitt faste.

Turhoinstrument

TURBOINSTRUMENT

291-19

Kontrol/

Bilens turboinstrument kontrolleras pa samma sitt som
tryckvakten.

Vid maximalt laddningstryck skall visaren ligga inom det
breda orange faltet.

Vid tryckvaktens brytningstryck skall visaren ligga vid
gransen mellan det orange och det roda filtet.

Demontering och montering

1. Lossa de tre skruvarna nedtill pd instrumentsidans
stotskydd.

2. Dra stotskyddet bak3t s att fjZderbyglarna slapper
fran fastkonsolerna. Se verkstadshandboken avsnitt
853.

3. Lossa slangen vid skarven nedanfor stotskyddet och
lossa elkabiarna. Skruva loss muttern fran stotskyd-
dets undersida och ta bort instrumentet.

TURBOINSTRUMENTETS FASTE

Montering sker i omvand ordning.

Isartagning, fOr t ex byte av instrument eller instrument-
lampa, sker genom att skruven p3 instrumenthusets fram-
sida aviagsnas.
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Felsokningsschema, Turbo

FEL

ORSAK

ATGARD

Oljud eller vibrationer
fran turbokompressorn

Dé&iig smorjning av turboaxelns lagring

Kontrollera oljetrycket och flodet till
turbon. Om felet kvarstdr efter even-
tuella atgarder {bestdende lagerskador)
byts turbokompressorn.

Lackage i insugnings- eller avgassystemet

Efterdrag otédta anslutningar och byt fel-
aktiga tatningar

Obalans i turboaxeln pé grund av skador

Byt turbokompressor

For lagt laddningstryck

Lackage mellan kompressor och cylin-
derlock eller mellan cylinderlock och
turbin

Efterdrag otata.anstutningar och byt fel-
aktiga tatningar

Feljusterat laddningstryck

Justera laddningstrycikregulatorn

Ventilen i laddningstryckregulatorn
fastnar | 6ppet lage

Renovera laddningstryckregulatorn

Delvis igensatt avgassystem

Rengor ellér byt avgassystem

lgensatt luftrenare

Byt luftrenarinsats

Karvande turboaxel

Byt turbokompressor

" For hogt laddningstryck

t ackage vid avgastryckrorets anslut-
ningar

Efterdrag, ev byt nipplar

Ilgensatt avgastryckror

Demontera och rengor

Skadat membran i laddningstryckregu-
latorn |

Byt membran

Ventilen i laddningstryckregulatorn
fastnat i stangt lage

Renovering av laddningstryckregulatorn

-
Ishildning i avgastryckroret. Undvik att belasta motorn hart omedel-
(F6r hogt tryck 1—2 min efter kallstart bart efter kallstart
vid frosttemperatur.)
Feljusterat laddningstryck Justera laddningstryckregulatorn
Nov 1977 291-20




FEL

ORSAK

ATGARD

Metatlliskt oljud fran ladd
ningstryckregulatorn

Regulatorventilen glapp i sin styrning

Renovering av laddningstryckregulatorn

Laddningstryckregulatorns fjader har
otitlracklig snedstallning

Regulatorfjaderns monteringslage juste-
ras {ev byte av fjader)

Motorn spikat

For hogt laddningstryck

Justera laddningstrycket

Olampligt bransle (for gt oktantal

Byt bransle

Fér hég tindinstillning

Justera tandinstallningen

Oljeldackage vid turbo-
axelns tatningar. (QOlje
rok i avgaserna.)

Déligt returfidde fran turbon
— lgensatt returledning
— For hogt vevhustryck

Kontrollera returledningen
Kontrollera vevhusventilationer

Turboaggregatets tatningar skadade

Byt turbokompresso!

291--2

Nov 1977



ELEKTRISKT SYSTEM, ALLMANT

Batteri

Bilar med turbomotor har ett underhallsfritt batteri.
Detta batteri innehaller i likhet med standardbatterierna

starkt fratande elektrolyt och avger aven explosiv gas som

ventileras ut till omgivningen.
Batteriet skall darfor hanteras med samma varsamhet som

ett standardbatter..

1o 1 HIRY
i g';ii:ﬂl
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BATTERI

Batteriet ar placerat i en speciell, demonterbar batterihal-
lare. Till batterihyllan leds kylluft via en slang fran ett
speciellt luftintag i spoilerns hogra sida.

Startmotor

Startmotorkablarna ar forsedda med speciella skyddsiso-
leringar {silikongummi) fOr att motsta hoga temperaturer.

SAAB 300—1
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GENERATOR

Generatorn laddar maximalt 65 A och ar forsedd med en

laddningsregulator, som &r hopbyggd med elborsthéllaren-

heten.

GENERATOR
1. Laddningsreguiator

3211

Laddningsstrom

A

70

10

5 GHIY

| Svrigt Gverensstammer generatorn med tidigare Bosch-

generatorer av denna typ.
Isartagning, hopsattning och provning sker enligt verk-
stadshandboken M 69—74 avsnitt 321. Betraffande prov-

varden galler foljande avvikelser:

A.

Rotorprovning.
Resistans rotorlindning: 2,8 ohm £ 10 % {mats mellan

slipringarna).

. Statorprovning.

Resistans statorlindning: 0,10 ohm % 10 % (utan lik-

riktare).
Prov vid 2/3 maximistrom,
Generatorn skall vid belastning ladda 44 A vid 2 100

r/min.

] :

.
—r

p———
J
e &

1000

2000

3000

5000 6000

Generatorvarvtal +/min

4000
5 5883

STROMALSTRINGSDIAGRAM
14 V konstant spanning

SAAB
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BRYTARLOST TANDSYSTEM | VARNING!

CAUTION!
ACHTUNG!
Det brytarlosa tandsystemet skiljer sig frin det konven- Tandsystem med hag tandetfekt, Farlig spanning
. -y s . i lag- och hogspanningskrets.
tionella genom fﬂljﬂnde olikheter. High - energy ignition system.
- . . . Dangerous primary and secondary voltages.
Brytarkontakterna i fordelaren ar ersatta av en givarenhet Leistungsaesteigertes Zindsystem.
som bestar av impulsgivare, impulslindning och rotorskiva. Gefahrliche Hoch -und Niederspannung.

3 6245

Impulsgivaren ar kopplad till en styrenhet dar signalen
fran fordelaren omvandlas och forstarks. Styrenheten ér
| sin tur kopplad till tandspolen, som ar en speciellt an-
passad hogeffektspole.

15 L

O
O o ol

16 16 31 15 31d 7

[

2 i\o————w— ' }--—I—o*—l

15 30 1 + -
| S 6306
BRYTARLOST TANDSYSTEM
1. Batteri 7. Skarmad kabel
2. Tandl3s 8. Till bensinpumpsrela, vary-
3. Styrenhet raknare och TSI-uttag
4. Forkopplingsmotstind 9. Till relanslutning B7a (in-
5. Tandfordelare kopplas vid start)
6. Téandspale

STYRENHET FORKOPPLINGSMOTSTAND
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Funktionsbeskrivning

| impulslindningen uppstar en sinusliknande styrspanning
som snabbt vaxlar mellan positiv och negativ polaritet.
Denna polaritetsvaxiing utnyttjas som pulsgivare. Givar-
signalen ar varvtalsberoende och varierar fran 0,3 V till
100 V. | styrenheten forstarks och omvandlas signalen.
Nar den sinusliknande spanningen passerar nollgenom-
gangen induceras tandspanningen i spolens sekundarkrets
{nir rotorpolerna befinner sig mitt fér statorpolerna).
Detta motsvaras av nar brytarkontakterna i det konven-
tionella tandsystemet bryter.

Till rela, anslutning 87a

Forkopplings- -
motstand

Funktionsbeskrivning med hjalp av blockschema

| ingdngssteget, som ar utformat som en Schmitt-trigger,
forstarks den sinusliknande givarsignalen fran tandforde-
laren och omformas till en fyrkantsignal. Styrningen for
slutningsvinkeln anpassar tiden for stromflodet genom ut-
gangstransistorn och téandspolen till motorvarvtalet. Un-
der det att slutningsvinkeln i ett konventionellt tandsy-
stem forblir konstant under atia varvtal, dstadkommer i
stallet elektroniken att slutningsvinkeln dkar med stigan-
de varvtal, vilket medfor hég tandspanning aven vid hoga
varvtal. | drivsteget forstirks signalen an en gang och gar
sedan till det s3 kallade Darlington-slutsteget. Nu flyter
en strom genom tandspolens primarkrets.

| taindogonblicket, som utldses da den sinusliknande gi-
varsignalen passerar nollgenomgangen, induceras tand-
spanningen i spolens sekundarkrets.

Till tandfordelaren

| Forkopplings-

Ta
motstand andspole

-
-

o
L.

Stabilisering

Givare |
tandfordelaren |

n Trigger

Slutningsvinkel-

styrning

Darlington-

siutsteg

BLOCKSCHEMA

340--2
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TANDSPOLE OCH FORKOPPLINGSMOTSTAND

Tandspolen ar speciellt konstruerad for detta tandsystem
och ger ca 30 % hégre tandspanning dn spolen i ett kon-
ventionellt system.

Forkopplingsmotstandet har till uppgift att begransa pri-
marstrommen vid lagt motorvarvtal.
Forkopplingsmotstandet ar placerat pa hoger hjulhus un-
der konsolen for styrenheten.

TANDSPOLE

OBSERVERA
Hogspanningskabeln mellan tandspole och tand-
fordelare skall vara forsedd med ett speciellt skydds-
holje som forhindrar notning mot turbororet.

Nov 1977 SAAB 3411



TANDFORDELARE Styrenhet

Tandfordelarens storlek och form ar lika den konven- Styrenheten ar den elektroniska del i tandsystemet dar

tionella. Den har centrifugal- och vakuumreglering for impulsen fran tandfordelaren omvandlas och forstarks.

tandforstalining. Aven kontroll och reglering av slutningsvinkeln sker har
Den elektriska givarenheten &r i princip uppbyggd som en automatiskt.

generator. Rotorn dstadkommer en magnetflodesandring Styrenheten bestdr av ett kretskort pa vilket en integre-
i det magnetfalt som byggs upp av permanentmagneten. rad krets, transistorer, kondensatorer, dioder och mot-

Magnetflodesindringen ar beroende av luftspalten metlan stand ar monterade.

rotor och stator. Genom att rotorns poler svarar mot lika Styrenheten ar placerad pa hoger hjulhus.

méanga poler pé statorn erhalls alltid ett medelvarde pa
luftspalten mellan rotorpoler och statorpoler, vilket ga-
ranterar ratt tindtidpunkt dven om ett visst glapp skulle
finnas i fordelarens rorliga delar.

Tandtidpunkten pdverkas ej av slitage eftersom brytning
sker elektroniskt.

RENEAARRIRERRE
-

Io tafaer Jrgrerpiey

QLN =

STYRENHET

1. Plastk3pa
2. Effekttransistor
3. Kretskort
4. Fastplatta

S 6886

TANDFORDELARE

1. Rotor
2. Stator
3. Impulsiindning
4. Statorplatta
5. Rotorhylsa
6. Statorhyisa
7. Yttre luftspalt
8. Magnet
9. Inre luftspalt
10. Héllarplatta och hylsa

3421 SAAB Nov 1977



Byte av impulslindning 7. Demontera pulsgivarens lasring och lyft upp pulsgivaren.

1. Demontera fordelaren.

2. Demontera fordelarlock, fordelararm och skyddslock.

3. Demontera fastet for kabelanslutningen och dra ur
kontakten.

4. Demontera vakuumregulator, fasten for spannfjadrar-
na och de tre skruvarna for givarplattan.

6. Demontera lasringen for rotorn.

S 5889

DEMONTERING AV PULSGIVARE

8. Lossa de tre skruvarna som héller impulslindningen vid

DEMONTERING AV ROTORNS LASRING
plattan.

6. Lyft upp rotorn och ta tillvara lI3spinnen och shimset.

IMPULSLINDNINGENS SKRUVAR LOSSAS

Montering sker i omvéand ordning.

DEMONTERING AV ROTOR

Nov 1977 SAAR 3422
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Viktiga punkter vid arbete pa det elektroniska tandsystemet

1. Livsfarlig spanning kan pga Okad tidndenergi upptrada
aven pa tandspolens primarsida {ansl 1} och tillhoran-
de kablar (varvraknaransiutning, TS| uttag, styrenhets-

kontakt} ndr motorn gar.

2. Vid tillslagen tandning gar alltid full strom genom tand-
spolens primarlindning. Vid arbete med tillslagen tand-

ning bor anslutning 15 pa spolen kopplas fran.

3. Om néagot arbete utfors pd den skiarmade impulsled-
ningen mellan fordelarens impuislindning och styren-
heten, maste polaritet noga observeras. Vid fel polaritet
gar ett stabilt grundtandlage ej att erhalla och tandfor-

staliningen kommer att f3 annat forlopp.

Felsakning elektroniskt tindsystem

FelsGkningsstegen skall genomforas i tur och ordning
med nddvandiga kontroller och atgarder. Om komponen-
ter vid kontroll befinns felaktiga, skall de bytas innan fel-

sokningen vid behov fortsatter. Om fel upptrader fore-

tradesvis inom ett visst temperaturomrade, forsok da om
mojligt att genomfora felsckning inom detta temperatur-

omrade. Startsvarigheter vid kyla bor t ex felsokas pa en

genomkyld bil. Detta beror pd att defekta elektroniska
komponenter kan fungera normait inom normala tempe-
raturomraden innan de gar helt sonder. Aven délig kon-
takt kan paverkas av temperaturen.

Utrustning for felsékning

Tandinstallningsinstrument {helst med 909 kamvinkel-
skala) Voit-ochm-meter med skalor for 15 V likstrom,

5 V vaxelstrom kéanslighet min 10 000 ohm/V, 0—5 ohm
mittskala 0—b kohm mittskala.

1. Motorn helt dod, tander utan att starta eller ar svarstartad.

FELSOKNINGSSTEG

AVLAST
MATVARDE

SYSTEMETS KONDITION,
SANNOLIKT FEL

KONTROLLERA,
ATGARDA

1. Kér motorn pa start-
motorn och kontrollera
gnistans langd mellan
tandspolens tandkabel
och gods

Mer an 12 mm

Mindre an 12 mm
eller ingen gnista

Startkretsen med startrela fun-
gerar sannolikt

Kontrollera forkopplingsmot-
stand 0,4 med ohm-meter.
Kontroliera grundtandlaget.
Kontrollera tandspolens i1sola-
tor, fordelarlock, fordelarrotor,
tandkablar, tandstift, for over-
slag.

Kontrollera branslesystemet.

Kontrollera att startrelakretsen
matar strom till forkopplings-
motsténdens gemensamma an-
slutning. Nar startmotorn arbe-
tar, skall spanningen meilan den
gemensamma ansjutningen och
batteri + vara O, annars kontrol-
lara rela och ledning.

(53 darefter till steg 2.

2. Sld pa tandningen.
Kontrollera att battei-
spanningen ar minst 11

volt infor foljande steg.

Mindrean 11 V

Meran 11V

Ladda batteriet, matningar med
for 13g batterispanning ger upp-
hov till felaktiga matresultat.

Ga direkt till steg 3.

Nov 1977
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FELSOKNINGSSTEG AVLAST | SYSTEMETS KONDITION, KONTROLLERA,

MATVARDE SANNOLIKT FEL ATGARDA
3. Matspanningen mellan oV Avbrott | forkopplingsmotstand Kontrollera forkopplingsmot-
téndspolens anslutning eller strommatning fran tand- stdnd med ohm-meter. Kontrol-
15 och gods laset 1b lera att spanning fran tandlaset

finns vid 0,4 ohm-motstadndets
enkla ansiutning. Om inte, kon-
trollera tandlas och kablage.

Mindre an 6 V Kortslutning 1 tandspolens pri- Kontrollera primarlindningens
marlindning resistans {0.95—1.40 ohm)
6—8 V Tandspolens primérlindning Gé direkt till steg 4

och forkopplingsmotstind hela

8-12V Dalig godsanslutning Kontrollera med ohm-meter att
kontaktstift 31 pa styrenhetens
kabelkontakt har god godsan-

slutning
12V Avbrott | tandspolens primar- Kontroilera med ohm-meter
lindning (0.95—1.40 ohm)
Styrenheten leder g Kontrollera med voltmeter att

styrenheten far matningsspan-
ning pa kontaktstift 15 {min

11 V)
4. Matspanningen mellan oV Styrenheten kortsluten | Byt styrenhet
tandspolens anslutning
1 och gods 05-2V Styrenhetens bryttransistor hel G3 direkt till steg 5
12V Styrenheten leder gj Byt styrenhet. Kontrollera om

isoleringsfel forekommer p3 na-
gon av kablarna till styrdonets
anslutning 16.
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FELSOKNINGSSTEG AVLAST SYSTEMETS KONDITION, KONTROLLERA,
MATVARDE SANNOLIKT FEL ATGARDA

T
5. Matmotstandet i tand- Skall vara 5,6—8

Anslut kamvinkelma-

spoiens sekundarlingd- kohm

ning
Annat varde (stor| Felaktig hogspanningslindning Byt tandspole
avvikelse)} hos tandspolen

I tare
Kontrollera kam- 60—80° (6590 %}| Styrenhet + impulsgivare ar Ga direkt till steg 6
vinke! sannolikt utan fel
Fullt skalutsiag Kamvinkelmatarens skala racker | Anslut en voltmeter till styren-
inte till (exempelvis kamvinkel hetens kabelkontakt stift 7 och

over 700} varvid kamvinkelkon- | 31 d. Med voltmetern i lage for
troil inte ger ndgon information |  maéatning av vaxelspanning skall

Styrenheten reagerar ej pa im- Byt styrenhet
pulsgivarens signal

vid startmotorvarv 100 r/min

en spanning av min 1 volt kunna
upprnatas. Detta indikerar att
impulsgivaren alstrar impulser
av tillracklig styrka. Om span-
ning finns, kontrolieras den skar-
made impulsledningen. Darefter
kontrolleras fordelarens impuls-
lindning med ohm-meter
(895—1285 ohm). Luftgapet
mellan impulsgivarens rator

och stator kontrolieras och ev
justeras titl min matt 0,25 mm
med omagnetiskt bladmatt.

Om dessa atgarder ej hjalper,
byt hela impulsgivaren.

2. Dalig korbarhet

Vid dalig korbarhet ar sannolikt elektroniken utan fel.
Foljande bor i forsta hand kontrolleras:
1. God kontakt overallt | tindsystemet.

. Tandinstallning och centrifugal- och vakuumreglering.

2

3. Tandstift, allman kondition.

4. Fordelarrotor: Funktion, isolation (brannmarken,

smuts} kontakt.

Fordelarlock: Isolation (sprickor, Overslagsmarken,

smuts) kontakter.

8. Tandkablar: Kontroll.

. Tandspole: Tandeffekt min 12 mm gnistlangd vid
startmotorvarvtal, isolatoroversiag, smuts.

&

-t

Nov 1977

8. Anslut kamvinkelmatare och kontrollera att kamvin-
keln andrar sig med varvtalet enligt diagram. Under
2 000 r/min styrs kamvinkeln huvudsakligen av styren-
heten. Vid varvtal éver 2 000 r/min styrs kamvinkeln
i huvudsak av impulsernas form fran férdelarens impuls-
givare. Stor avvikelse i kamvinkeln kan sdledes sparas till
styrenhet eller impulslindning. £ 109 avvikelse kan anses

som normal.
G. Branslesystemet,

Vid fel som upptrader vid extrema temperaturer kan styr-
enheten misstankas. Dalig [6dning eller defekt kompo-
nent ger troligen storst felfunktion vid dessa temperaturer.
Det vaniiga tandsystemets kondensator dterfinns inuti
styrenheten och kan naturligtvis misstankas i samma grad
som i ett vanligt tandsystem, dvs ganska sallan,

342—6
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STRALKASTARTORKARE

Bilar med turbomotor ar forsedda med en ny typ av stral
kastartorkare, och har en torkarmotor for varje stralkas-
tare.

STRALKASTARINSATS MED TORKARMOTOR DEMON.
TERAS

5. Skruva loss torkarmotorn frén fastplattan

STRALKASTARTORKARANLAGGNING

Demontering och montering av torkarmotor

1. Fall fram k3pan pd torkararmen. Lossa fastmuttern
och demontera torkararmen.

TORKARMOTOR

Montering sker i omvand ordning.

TORKARARMENS KAPA FALLS FRAM

2. Demontera grillen.

3. Lossa elanslutningarna fér strdlkastarens glédlampa
och torkarmotorn.

4. Demontera strilkastarinsatsen komplett med fastplatta
och torkarmotor. De tvd Ovre fastskruvarna tjanstgdr
aven som infastning for torkarbladens ansiag.

Nov 1677 SAABS 363—1
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LLBL AON

11.
12.
13.
14,
15,
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,

25.
26.
27.
28.
29.

31.
32.
35.
36.

ook N=

Batteri

Generator

Startmotor

Tandspole

Tandfordelare

Ljusrela

Ljusomkopplare
Ljusstrombrytare

Helljus

Halvljus

Parkeringsljus, fram

Bakljus

Nummerplatsbelysning
Reostat, instrumentbelysning
Belysning, strombrytare
Belysning, instrument
Belysning, varmereglage och handskfack
Tandlas

Tandlasrela

Sakringsdosa

Blinkdon

Omkopplare for avblandning, helljussignal och blin-
kers

Strombrytare, varningsblinkers
Kontrollampa, varningsblinkers
Blinkerlampor, V
Blinkerlampor, H
Bromsljuskontakt
Bromsljuslampor
Backljuskontakt
Backljuslampor

Strombrytare, ventilationsflakt
Ventilationsflaktmotor

37.
38.
39.

41,
42.
43.
44.
45,
46.
47.

48.
49,
b0.
1.
52,
53.
4.
bb.
56.
57.
b8.
b9.
60.
61.

62.
63.
64.
65,
66.

KOPPLINGSSCHEMA

Kylifiaktmotor
Kylfiaktrela
Termokontakt, kylflakt
Signalhorn
Signalhornskontakt
Bromsvarningskontakt
Handbromskontakt
Oljevarningskontakt
Temperaturgivare
Branslenivdgivare

Kombinationsinstrument: branslematare, tempera-
turmatare, kontrollampor for branslemangd, olje-
~ tryck, laddning, bromsvarning, helljus och blinkers

Cigarrettandare

Klocka

Taklampa, dorrstolpe
Taklampa, backspege!
Tandlasbelysning
Strombrytare, innerbelysning
Dorrkontakt, innerbelysning
Bagagerumsbelysning

Kontakt, bagagerumsbelysning

3-poligt skarvhus
12-poligt skarvhus
2-poligt skarvhus
1-poligt skarvhus

Strombrytare, vindrutetorkare och -spolare, stral-

kastartorkare och -spolare
Vindrutetorkarmotor
Spolarmotor

Varmedyna med termostat
Sakringshalliare
Stralkastartorkarmotor

67.
69,
70.
71,
72,
73.
74,
83.
87.
89.
92.
94,
95,
96.
102.
103.
110.
113.
115.
116.
118.
118.
122.
123.
130.
131.
140.
141.
142.
144,
147.

Rela, strdlkastartorkarmotor
Sitskontakt, H
Balteskontakt, V
Balteskontakt, H

Lampa, baltesvarning
Serviceuttag, tandsystem
Motstand, halvfart, ventilationsflakt
Intervallrela, vindrutetorkare
Backljusrela
Startsparrela
Termotidkontaikt
Startventil
Tillsatsiuftslid
Styrtryckventil
Branslepumprela
Branslepump
Varvriaknare

Rela, eluppvarmd bakruta
Eluppvarmd bakruta
Strombrytare, eluppvarmd bakruta
Varselljus
Sidobackljus
8-poligt skarvhus
4-poligt skarvhus

Hogtalare, V
Hogtalare, H
Hastighetsgivare
Spjallkontakt
Magnetventil
Elektronikenhet, tandsystem
Férkopplingsmotstdnd
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HJUL

Saab Turbo ar torsedd med 5 1/2" lattmetallhjul med

navcentrering.
Navcentreringen bestar av en bricka som ersatter den

koniska brickan innanfor navmuttern.

LATTMETALLHJUL

OBSERVERA
Navcentreringen medger e att lattmetalifalgen for
Saab 99 EMS och 99 GLE monteras p& Saab 99
Turbo av darsmodell 1978 pé grund av att styrhdlet
| falgen och navbrickan har storre diameter pa
Saab 99 Turbo dn pa Saab 99 EMS och 99 GLE.
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